LA FERRARI FAQ EST L’ABOUTISSEMENT D'UN EXTRAORDINAIRE CYCLE EVOLUTIF EN TERMES DE CHASSIS, DE
MOTEUR ET D’AERODYNAMISME, UNE EVOLUTION NEE AVEC LE PROJET F106 (NOM DE CODE FERRARI DE LA SERIE
308 GTB). LA FERRARI F120 AB (F40 EN CODE FERRARI) EST LE FRUIT DE LA PASSION D’HOMMES TELS QUE
L'INGENIEUR NICOLA MATERAZZI, ETERNEL AMOUREUX DE L’AUTOMOBILE ET EXPERT EN MOTEURS, OU ENCORE
L'INGENIEUR SERGIO PININFARINA, MAITRE DANS L’ART DE PROCURER DES EMOTIONS PAR LA SIMPLE
TRANSFORMATION DES IDEES EN SOLUTIONS AERODYNAMIQUES CONCRETES. RETRACER L'HISTOIRE DE CETTE
EXTRAORDINAIRE AUTOMOBILE REQUIERT BIEN PLUS QU'UNE SIMPLE EVOCATION. IL FAUT EN PREMIER SE SOUVENIR
QUELLE A ETE CONGUE PAR LA VOLONTE D'ENZO FERRARI, QUI ORDONNA PERSONNELLEMENT AU DIRECTEUR
GENERAL DE L'EPOQUE, MONSIEUR GIOVAN BATTISTA RAZZELLI, DE TRANSFORMER LA GTO EVOLUZIONE EN
« VERITABLE » VOITURE. MAIS QUETAIT-CE LA GTO EVOLUZIONE? SON NOM L'INDIQUE. IL S'AGISSAIT D'UNE
EXTREMISATION TECHNOLOGIQUE DE LA MYTHIQUE GTO PRODUITE A SEULEMENT 267 EXEMPLAIRES ENTRE 1984
ET 1986. DOTEE D'UNE MOTORISATION DE 400 CHEVAUX ET DE LIGNES EPUREES, LA GTO EST TOUJOURS
AUJOURD'HUI  CONSIDEREE  COMME ~ UNE
SCULPTURE DE PUISSANCE ET D'ELEGANCE
EXTREMES. ELLE EST NEE POUR PERMETTRE
AUX CLIENTS LES PLUS SPORTIFS DE
S'INSCRIRE AUX COMPETITIONS ORGANISEES.
PAR LES FEDERATIONS INTERNATIONALES DE
COURSES AUTOMOBILES. GTO : « GRAN
TURISMO OMOLOGAZIONE » (EN FRANCAIS,
HOMOLOGATION POUR GRAND TOURISME).
CEST BIEN CELA QUE SIGNIFIE SON
NOM. MAIS CETTE SUPERBE CREATION NE VIT
JAMAIS LES PISTES. TROP BELLE, TROP RARE,
TROP PARFAITE. LES ACQUEREURS EN
FIRENT UN OBJET DE CULTE. OR, L'AME
COMPETITRICE DE CETTE VOITURE ETAIT
TELLEMENT PRESENTE EN ELLE, QU'IL ETAIT IMPENSABLE POUR LE GROUPE DE JEUNES TECHNICIENS FERRARI QUE
NOUS ETIONS D'Y RENONCER. GUIDES PAR LA PASSION, NOUS ENTREPRIMES PRESQUE SUR UNE BOUTADE DE
TRAVAILLER EN SECRET SUR LA VOITURE. LE DEFI INITIAL FIXE ETAIT DE CONCOURIR ET REMPORTER LES « 24
HEURES DU MANS» . MAIS COMMENT L’ANNONCER AU « DRAKE »? LE CONNAISSANT, IL FALLAIT ETRE SUR ET
CERTAIN DE LUI PROPOSER QUELQUE CHOSE DE VRAIMENT EXTRAORDINAIRE. C'EST AINSI QUE NOUS AVONS
CONSACRE NOS SOIREES, NOTRE TEMPS LIBRE ET NOS DIMANCHES A ESQUISSER EN CACHETTE UNE « SUPER »
GTO. POUR RESTER DANS L'OMBRE DES PROJECTEURS, NOUS AVONS JUGE PREFERABLE DE NE PAS OFFICIALISER
CETTE ETUDE. L’'ENSEMBLE DU PROJET FUT DONC TRANSFERE A PADOUE, CHEZ MICHELOTTO. MAIS QuI EST
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MICHELOTTO? CEUX QUI ONT EU LA CHANGE DE LE CONNAITRE PEUVENT AFFIRMER QU'IL EST LA COPIE CONFORME
DU « DRAKE ». TERRIBLEMENT RIGOUREUX, INTRANSIGEANT, RESERVE. SON ATELIER EST UN BLOC OPERATOIRE.
CEUX QUI'Y TRAVAILLENT NE SONT PAS MECANICIENS, MAIS CHIRURGIENS. ENCORE DE NOS JOURS, LE VENDREDI
8OIR, IL VIENT EN PERSONNE A L'ATELIER POUR Y CONTROLER LES BOITES A OUTILS ET VERIFIER LA PROPRETE DES
TABLES DE TRAVAIL. MICHELOTTO EST LE PLUS GRAND DISCIPLE D'ENZO FERRARI ET NE VIT QUE POUR FERRARI
/AUCUNE AUTRE MARQUE AUTOMOBILE N'A JAMAIS PU FRANCHIR LE SEUIL DU PORTAIL DE LA RUE CHIESA NUOVA A
PADOUE. C'EST DERRIERE CE PORTAIL QU'EST NEE L'EVOLUZIONE. DEUX PREMIERS PROTOTYPES ARRIVERENT A
MARANELLO. LA P1 N'A GUERE FAIT IMPRESSION - 450 CHEVAUX, UNE STRUCTURE TRES RIGIDE ET UN DEBIT DE
PUISSANCE TROP VIOLENT. LA CONDUITE EST LOURDE, LES PNEUS SEMBLENT VENIR D'UNE AUTRE PLANETE TANT ILS
8ONT EN DESACCORD AVEC LA VOITURE. UN FIASCO. DIX JOURS PLUS TARD, NOUS TESTIONS LA P2 : 650 CHEVAUX
ET DES PNEUS « SLIK » RAINURES. LES SUSPENSIONS SONT UN DESASTRE. POURTANT, NOUS PERCEVONS UNE
AMELIORATION. MAIS COMMENT DECHARGER SUR LE 8OL CETTE EFFROYABLE PUISSANCE? C'EST LA QUE PIRELLI
ENTRE EN JEU. L'INGENIEUR MEZZANOTTE ET SES
COLLABORATEURS PASSERENT DES HEURES ET DES HEURES A
CHERCHER LA SOLUTION. APRES D'INNOMBRABLES ESSAIS, ILS
ABOUTIRENT A LA NAISSANCE D'UN AUTRE MYTHE, CELUI DU
PIRELLI P ZERO. UN PNEU RECONNU ET DESIGNE PAR CHACUN
COMME « LE PNEU DU SIECLE » CARACTERISE PAR UN DESSIN
ASYMETRIQUE ET UNE PERFECTION ABSOLUE DE SA MATRICE DE
CCAOUTCHOUC ET DE SON ENVELOPPE. C'EST AINSI QUE LA GTO
EVOLUZIONE A VU LE JOUR. EST ALORS VENU LE JOUR OU ENZO
FERRARI, EN VISITE AU DEPARTEMENT «TESTS» POUR
EXAMINER LE PREMIER PROTOTYPE DE LA F 348 (LA F 119 qui
DEVAIT INITIALEMENT CELEBRER LES 40 ANS DE LA MAISON). AU
COURS DE SON INSPECTION, IL ENTREVIT UNE FORME D'AILERON
DISSIMULEE 80US UNE BACHE A L'ABRI DES REGARDS. IL
DEMANDA A SON FIDELE BRAS DROIT, DINO TAGLIAZZUCCHI, DE
L’EMMENER VOIR DE PLUS PRES CET « ASTRONEF » CACHE. LA BACHE ENLEVEE, IL 8'ENSUIT UN LONG SILENCE
ROMPU PAR UNE PHRASE LAPIDAIRE ADRESSEE A L'INGENIEUR RAZZELLI PAR ENZO FERRARI. UNE PHRASE QUI A
SIGNE L'HISTOIRE - «_.. INGENIERE, QUESTA E LA MACCHINA CHE DOBBIAMO FARE ! » « .._MONSIEUR L'INGENIEUR,
CECI EST LA VOITURE QUE NOUS DEVONS PRODUIRE ! ». 100 JOURS PLUS TARD ARRIVA SUR LA PISTE DE
MARANELLO LA F40 PROTO 1. NOUS SOMMES ALORS EN JANVIER 1987. EN FEVRIER, ENZO FERRARI REUNIT
AUTOUR DE LUI TOUS SES COLLABORATEURS POUR FETER SON 90EME ANNIVERSAIRE. A CETTE OCCASION, IL OFFRIT
A CHACUN DE NOUS UNE MAQUETTE NUMEROTEE DE LA F40. EN AOUT DE LA MEME ANNEE, IL SEN IRA POUR
TOUJOURS EMPORTANT AVEC LUI LE SOUVENIR DE SON ULTIME CREATION
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